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Imbarazzo intercontinentale per Berlino

In cittd giravano voci da mesi: «mon
ce la faranmo mai ad aprire in tem-
pols, wquesto cantiere & un dis-
astrol». Dai tassisti, in sciopero con-
tro le nuove zone tarriffarie, agli abi-
tanti dell’Owest, diffidenti nei con-
fromti di un’iniziativa vista come il
trasloco verso Est, pochi anni dopola
chivsura dello storico aeroporto di
Tempelhof, dell’amato e centralissi-
mo aeroporto di Tegel, tutti lo dice-
vano. Ma in fondo, nessuno ci crede-
va: sarebbe stato un tale imbarazzo a a :
livello internazionale dover cancellare l'inavgurazione del
nuovo acroporte Berlin-Branden burg (Ber), dietro Schine-
teld, che tutti pensavano che alla fine sarebbe stato concluso in
tempo per il 3 giugno, data prevista per "apertura. Eppure é
successo: & stato anmunciato '8 maggio che I'inaugurazione
dell’aeroporto Willy Brandt & spostata a data non precisa-
ta, dopo 1"estate comungue. Rainer Schwarz, direttore della
struttura, ha quindi dovuto ammetterlo: qualcosa é andato stor-
to nella pianificazione dei lavori. Ufficialmente & stata la man-
cata omologazione nei tempi dei dispositivi antincendio a giu-
stificare il rmvio. Ma in realtd, dal sistema di smistamento ha-
gagli ai banchi di accettazione, niente & veramente pronto e ser-
vono ancora diversi mesi di lavoro e di collaudi. Schwarz ha
asgicurato che gh attuali seroporti di Tegel e Schinefeld saran-
no in grado di assorbire il traffico supplementare che era pre-

visto per il nuovo scalo, e chenessun
volo verrd cancellato. Ma per la cit-
B td si prospetta comungue un diffici-
1 leperiodocon potenziali problemi di
OTZANIZZAZIONS: NUIMETNSe Companie
aeree avevano previstodi aprire nuo-
ve linee dal miovo aeroporto, facen-
do finalmente di Berline, 20 anni
dopo la caduta del muroe, uno sno-
do di primo rango. E i biglietti so-
no gid stati venduti per la stagione
estiva. Anche la Lufthansa, che ave-
va sempre rifiutato di fare di Berlino

1m NUu0Vo huh nnitre a M{mam di Baviera e Francoforte, aveva

finalmente annunciato "apertura di decine di nuove linee A par-
tire di Berlin-Brandenburg. Quanto a Air Berlin, una compa-
gnia impegnata nello sviluppo del nuovo scalo che ha appena
siglato un’alleanza con One World, il suo presidente Hartmut
Mehdom ha parlato di «violenti problemi di logisticas per via
della decisione di prolungare la vita di Tegel (Tx1) e Schine-
feld (Sxf). Anche per il sindaco della capitale, Klaus Wowe-
reit (Spd), che ha dedicato tanta energia (e capitale politico)
aquestoprogetto, mcollaborazionecon il suo collegadel Bran-
denburg Matthias Platzeck (anch’egli dell"Spd), si tratta di un
duro colpo. Comungue fra pochi mesi Berlino avra ["aeropor-
to pit moderno d'Europa e tutti sperano che 'episodio attuale
verrd presto dimenticato. In fondo, che cosa sono tre mesi di ri-
tardo per un progetto cosi ambizioso? M Denis Bocguet




